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I.1 -~ INITES DFS MESUR®S UTIIISEES

Dans ce manuel, les

Vitesses

Masge

Pempérature
Hautenr et Altitnde
Nistances

Pressions

P-1issance

Cepacités

unités suivantes sont utilisées :

(1]

e

H

e

.

..

(Y]

sur trajectoire : Kilomdtre/Heure (Km/h)
Mtre/seconde (m/sec.)
Moeud (= 1252 m)h)

ve-ticale

(1)

vent

e

Yilograrme (k=)

Degré Celsius (°7)

Métre (m)

¥ilométre et mdtre (V¥m et m)

Rars (bar)

Horse Power (HP = 1,013 CV) = 745 7kW)

Titres
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Le CAP 10 est un 2vion biplace dcole, spécialement $tudid i
pour le perfectionnement et 1l'école voltige.

La disposition cBte 2 cdte de ses sidges, le confort de {
sa cabine, ajoutd & sa vitesse élevée et 2 son autonomie, en fors
un bon avion de voyage.

Con tableau de bord peur recevoir tous les instruments radio
nécessaires & la navigation.

C'est un avion & aile basse, 3 train A'atterrissage
clazsique. Il est équipé d'un moteur LYCOMING IO 360 B 2 P de
I80 HP, recevant le systime CHRISTEN permettant un graissasge
en vol dos continu, olt le moteur LYCOMING ARIO 360 B 2F,

Ces moteurs sont alimentfs en essence pour le vol dos.

La descrition détaillée et les principales dimensions en
sont donnédes pages suivantes,
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T.3 - DESORIPTION

T.3.1 - Vailure

Dhuine seule pikce, elle est du typé monolongeron i
deux caissons de torsion, situés de part et d'autre du longeron
prinoipal.

le caisson de torsion AR, s'arr8te sur un longeron
auxilisire.

Le longeron principal est composé de deux semelles
en spruce¥ réunies par deux &mes en contre-plaqué boulean.

Les diaphragmes du longeron situés au niveau de chajue
rervurs, sont en spruce¥

Le lonzeron auxiliaire est composé de deux semelles
en spruce® réunies par deux Ames en contre-plaqué.

Les nrrvures sont en structure treillis en snruce¥*
Elles sont enfilées sur le longeron princival.

L'ensenble de 1'aile est recouvert d'un rev8tement en
contre-plagné okoumé de 2 mm - merouflé. :

Le fil du rev8tement est paralldle i 1'enver-ure, *
1'excention de 12 nartie centrsle o 11 eat X 450,

Tes ailerons oceupent 43,8 % de 1'envergure de 1'aile.

Leur profondeur relative moyenne sst 15,5 %. I1s sont
du type & fente A axe déporté.

T.3.7 - Fuselage

Le fuselage est de constriction clas=ique en treillis,
en spruce¥ ' :

I1 est comvosé de deux flancs assemblés par 1'inter-
médiaire de trois cadres prineciraux.

ILa strreture treillis - dans 1s partie avant - est
dovblée par un revdtement intérieur, en contre-plaqué okoumé
de 3 mm.

Le »lsn fixe vertical fait partie intégrante du
fuselage,

* ou en western hemlock.

EDITION 12 - MARS 1988
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1.3.3 - Enpenpage horigontal

De conception classique, il est composé d'un plan
fixe et d'une gouverhe munie #'ur. tab.

Le plan fixe est du type monolongeron & un caisson de
torsion. I1 est fixé en quatre points sur le fuselage.

I1 répose sur un berceau en sprucet permettant d'em
nodifier le calage. .

Le longeron - en spruce*- est également de type classique
2 deux semslles, réunies par deux Ames en contre-plaqué bouleau.

Le revétement est en wontre-plagué okoumd.
. la gouverne d'une seule pilce articulée en trois points
est également monolongeron, et est entidrement revtue en contre—
plaqué.

Elle posséde un tab encastré, commandé manuellement par
le pilote.

Elle est compensée aérodynamiquemsnt par deux becs débor-
darrts et partiellement équilibrée statiquement.

I.3.4 - Empennage vertical

Le plan fixe vertical, appartenant par construction au
fuselage, est monolongeron A un caisson de torsion.

I1 est rev8tu en contre-plaqué ckoumé.
La gouverne classique est 3galomant monolongeron. \g ?}
Elle est revétue de contre-plaqué marouflé ‘

Elle est compensée aérodynaiiqnemont par un bec débordant.
Elle est munie d'un tab automatique encastré.

Taux d'automaticité 100 2.

* Ou en western hemlock.

EDITION 12 - MARS 1988




CAARP

CAP. TO B - MANUEL DE VoJ, PAGE I.6,

‘1.3.5. - _COMMANDES DE VOL

L d

La. commnnde de rrofondemr est du type mixte ( bielle + cfbles ),

Une bielle centrale situde duns la partie avant du fuselage
attoque par 1'intermédinire d'un renvoi placé sur la
face AR du codre 2, deux cBbles reliés directement & 1n gouverne.,

La commande de Sauchissement, de type rigide entre les oilerons,
comporte cing bielles dans 1a voilure,

Les manches, situds en avant du lohgeron, actionnat les bielles
par 1'intermédiaire des deux cibles qui traversent le longeron
et de deux renvois,

la commande de direction est composde de deux palonniers qui
actionnet la gouverne de direction par 1'intermédinire de deux
c8bles sounles de ] 3,7 mwm,

La gouverne de profondeur cst mumnie A'un tab irréversible,
cormandée, manuellement depuis le poste de pilotage.

Toutes les gonvernes sont équilibrdes statiquement.

I.3.6, - ATTERRISSEUR PRINCIPAL

To3o?c -

Voie ( axe des pneus ) 2,06 m

L'atterrisseur est am type oléopneumatique.

La partie coulissante, chromée dur, regoit une rouc en alliage
léger pour pneumatique de 380 X 150 :

Les trains C,A.A.R.P - AERO-LOUVOIS et T IO regoivent des
freins & machoires de 130 gm, '

Le train T I0 A regoit des freins & disques.

Les deux types de freins sont commandés hydranliquement par
action sur des pédeles aux deux postes de pPilotage et d'une
poignée sur le tableau de bord pour 1le prarking,

ATTERRISSEUR ARRIERE

I1 est équipé d'une roulette bandage plein - de 6 X 200 montde
Sur un amortisseur caoutchouc,

L'orientation de cette roue est commnndée par le braquage de 1a
gouverne de direction, et est débreoyde antomatiquement pour les
manoeuvres an <ol, dés que 1'orientation de 1a roue dépasse un
certain braquage.

EDITION Ne 3 - JUIN I975
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1.3.10 -

GLOUTIE-,i0T0- PROPULSEUR 3

Un moteur Tycoming & injection de I80 HP soit du tyTe
IC 360 B 2 F Squipé du systéme CHRISTEN permettant le
graissage en vol dos continu, soit du type AEIO 360 B -F,
Le moteur est fixé sur un bati en tube d'acier soudds

et entraine unc hélice en bois & pas fixe, type TIOFFMANN, ou
EVRA,

Te capot-moteur en plastique stratifé auto-extinmuible, comporte

deux portes latdérales qui facilitent les vérifications.
I1 est A'un démontzge aisé et rapide.
Les 2 réservoirs d'essencyg d'une oentenance totale de

154 litres, sont plceés dans le fuselage : 1'un, derridre
la cloison pore-feu, l'autre sous la soute & bagages.

ECUTPEMENT ELECTRIZQUE ¢

La génératian: $lectrique est obtenwe - pertir d'un alternateur

qui alimente, par 1'intermédiare d'un régulateur de tension,
une batterie de 12 volts,.

IIABITABILITE :

La cobine comporte deux sidges c8te & clte,

Chaque sidge permet un réglege longitudinal de la position
du pilote, et est capable de recevoir un parachute dorsal
& la place d'un coussin amovible,

Intre les deux sidges sont disposées les commandes de tab et
de volet,

L'habitacle est recouvert d'yme verridre largable, en plexi-
glass moulé, qui s'ouvre par recul vers 1'arridre,
Elle est largable en vol par une seule manoeuvre.

EDITION E° 6. JUIN 1979
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I‘,f - C\QA(‘MK‘DT“W‘TQYT"“* DI MRNGTONNTT 1,RQ

3D

o VOTTIRE ¢
( : SUTTACE sveieriiiiiitiiiiiiiiiiiieiies., 10, 85 2

FNVEIZUTE eetttaetnsesornrionsnsnnsnranne 8, 06 m,
AllonEement eseescerrniontrionrsnneeannee 5, 96
DIBATe eevenerriinnnrorertrennenennnnones 50
Vrillage covvriivviniiininnnennnvnnsnnne 0o

Profil eceeevnrinniinnnnenn., e arasas N.A,CA, = 23 012
ATLERONS ¢

T Pourcentage en enveTZUTE su.iase.nr.ns.es 4%, 8 %
Profondeur relative moyenne .ue.veeeve.en. 15, 5 %
BrAqUAZES sevievriieieniininniiananasss. bas 15° haut 250 r 20
Surface unitaire seevvviiiinirreennenenns 0, 395 m2

VOLETS ¢

77777 Pourcentage en enversuTe .........e...... 32 %
Profondeur relative moyenne ..e.......o... 25 %
Braqueses civeiieresercrecenoncscnnscnose 15 et 400 * 20
v PAce MNIEPITe iierienriirrrnnvannreens 0, 4”7 m?

TISELAGR ¢

, Longuenr hors tout .équipé.............. T,®m mr.
' Largeur intérievre oot iviiiinernenennnsns i, 054 m.
Hauteur covvevevann... Ceeeaa Creraasaaee 2, 30 m.
EMPENNAGK BORTZONTAT, .
PNVETHUT® eeeervecrsrcnnrnenesnoasrennes 2, 90 m.
Surfrce totale cve.vviiienniinin., 1, 86 m2
bllongement euiieriii ittt i iiii i, 4, 52
Surfece plan fixe svevoen.. N 1, 00 m2
Surface plan mobile sevevverennesrnnonnn 0, 860 m2
Braouages ceveceeeneeennnnnenn. Ceeineean + 25°/ -250 %2
TAB )
Nombre ..‘..Q.’.ll.I‘.l'.‘.ll'.'..l.'... 1
Surface unitaire svvieveieenirrnrnnonnns 0, 057 m2
BraqUAZeS teevriveerieervenrenenenonnene Haut.24°/Bas 140t20
EMPEMNACE VERTICAL ¢
Hauteur eevevovinininnennn.. Cererterrecns , 590 m,
Surface totale o.iveivenieecirncnnnonnane , 316 m2
Surface plan mobile (avec.tak.ds .Q,Q34.3°) O 659 m2
BrBqUAZES etirerierrerirorrancrnnnesons rauche 18°/Droite 180
ATTERRISSEURS ¢ tol. 22
Principal ¢ Voie eeveecreverrenccncnnns 2, 08 m.
Dimension des roues ....... 380 x 150
Pression de zonflage ...... 2 harg
Amortisseur oléonneumatique
{ n CAARP
] Trai ) Pression de gonflage +..... 19 bars *
1 Auxilisire : Dimension du bandage ..., 6 x 200
Amortisseur soviiivieecenen hloc caoutehoue
* Pour les avions équipés du train AFRO-LOUVOI®
T IC o T I0 A 1~ pression de gonflage de l'atter-
( risseur principal est de 8 bars.

-~ EBIITON-12 - MARS 1988
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GROUPE MOTO=PROPULSEUR -

MOTEUR LYCOMING - IO 360 B2F, équipé du systeéme
CERISTEN

MOTEUR LYCOMING AEIO 360 B2P,

Puissance nominale : 182 CV (134 KW)
Régime nominal ¢ 2700 t/min.
Régime de croisiere (75% W) t 2450 t/min.

Régime de croisidre économique (65 % W) : 2350 t/min.

Hélice : HOFFMANN -~ HO 29 HM-180-170

SENSENICH - 76 EM 8-S-5-0-64
EVRA CAP 3. 180-170-H5. F.

Capacité en carburant : 1 Réservoir AVANT de 72 litres
1 Réservoir ARRIERE de 78 1.

Capacité en lubrifiant : 7,6 litres dans le carter

Lubrifiant utilisé :
Au dessus de 15° C ¢t SAE 50

de =1 & 32° C : SAE 40
de =18 & 21° C ¢ SAE 30
au dessous de -=12° : SAE 20

NOTA IMPORTANT

=S oommmmomm

- I1 est recommandé pour 1la longévité du moteur,
d'utiliser :

-~ de 1'huile minérale jusqu'a 50 heures

- de 1'huile dispersante ensuite.
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AMC CAP10B - MANUEL DE VOL - FLIGHT MANUAL 1.12.5

1 - Commande richesse - Mixture control

2 |- Anémomeétre - Air speed indicator |
3 j-. Tachymétre - Tachymeter {
4 |- Horizon artificiel - Horizon indicator

5 |-Fuel flowP.A |- Fuel flow - manifold pressure

6 |- Altimétre - |- Altimeter

7 |- Variométre - Vertical air speed indicator

8 |- Bille aiguille/accélérométre électronique PGM 1212 |- Tum and bank /electronic G meter PGM 1212
9 |- Directionnel - Directional gyro

10 |- Pression huile - Oil pressure

11 |- Température huile - Oil temperature

12 |- Température cylindre - Cylinder head temperature

13 |- Compas magnétique - Magnetic compas

14 |- Jauge AV - Front fuel tank jauge

15 |- Ampéremétre - Ammeter

16 |-Jauge AR - Rear fuel tank jauge

17 |- Accéléromaétre - G . meter

18 |- Montre - Clock

19 |- Indicateur VOR/accéléromeétre électronique - VOR indicator/electronic G meter
20 |[-VHF - VHF

21 |- Voyant décrochage - Stallwarning light

22 |- Voyant pression huile - Waming light for oil

23 |- Voyant essence AV - Waming light for front fuel tank
24 |- Voyant essence AR - Warning light for rear fuel tank
25 - Voyant rotating - Warning light for rotating

26 |- Voyant chauffage pitot - Warning light for pitot heating

27 |- Voyant pompe électrique . |- Warmning light for electric pump
28 |- Voyant batterie - Warning light for battery

29 |- Jack place gauche et droite - Panel jack for left and right

30 |- Interrupteur balise de détresse - Emergency beacon switch

31 |- Interphone VHF - VHF Intercom

32 |- Potentiométre interphone - Intercom potent

33 |- Breaker général batterie (si batterie CPF) 40A .~ |- General breaker

34 |- Breaker inter. contact batterie (si batterie CPF) 5A - Switch battery breaker

35 |- Breaker voyant batterie (si batterie CPF) 5A - Battery light breaker

38 |- Fusible bille aiguille 2,5A - Turn and bank fuse

37 |- Fusible avertisseur décrochage 5A - Stallwaming fuse

38 |- Libre . - Free

39 |- Fusible directionnel 2,5A - Directionnal gyro fuse

40 |- Fusible VOR 5A - VOR fuse

41 |- Fusible pompe électrique 5A - electric pump fuse

42 |- Fusible VHF 5A - VHF fuse

43 |-Fusible pitot 10A - pitot fuse

44 |- Fusible horizon artificiel 2,5A - Horizon indicator fuse

45 |- Fusible pression huile temp huile jauges essence 5A |- Oil pressure oil temp fuel tank jauge fuse
48 |- Fusible feux de position 5A - Position light fuse

47 |- Fusible rotating 6,3A . - Rotating fuse

48 |- Fusibles rechange - Spare fuse

49 |- Interrupteur rotating - Rotating switch

50 |- Interrupteur chauffage pitot - Pitot heating switch

51 |- Interrupteur directionnel . | - Directionnal switch

52 |- Interrupteur horizon ) - Horizon switch

53 |- Chauffage cabine - Cabin heat

54 |- Interrupteur pompe électrique - Electric pump switch

55 |- Interrupteur feux de position - - |- Position lights switch

56 |- Interrupteur général - |- Master switch

57 |- Commande de gaz - Throttle control {
58 |- Contact magnétos - Magnetos selector
59 |- Démarreur - Starter

60 |- Sélecteur réservoir - Fuel tank selector

61 |- Frein de parking - Parking brake

62 |- Bouton test voyants - - Warning light test button

Revision 14 du 18.11.97
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SECTION II

LIMITES D'EMPLOI




AMC. CAP 10 B= MANUEL DE VOL page 2.2

II.1 - BASES DE CERTIFICATION

([ L'Avion CAP 10 est certifié au Reglement AIR
. 2052 .avec amendements & la date du 10/11/69 en

catégorie "UTILITAIRE" et "ACROBATIQUE"™ dans les
limites indiquées ci-apres. :

II.2 - VITESSES LIMITES (VI - Km/h)

Cat, U 3 .Cat, A
Vne : Vitesse 4 ne jamais dépas- '

ser 340 E 240
Vno ¢ Vitesse maximale de croi-

siére 300 3 300
Ve t Vitesse de calcul en croi-

siere 300 H 300
Va : Vitesse de manoeuvre 200 H 235
Vfe ¢ Vitesse limite volets sortis 160 3 160

' Vse : Vitesse de décrochage,
volets atterrissage 89 H g5 »

* pour les avions équipés de la prise de pression
totale US - type AN 5812, les vitesses de décrochage
indiquées sont sensiblement inférieures = 60 - 65 Km/H.
1'Bcart entre les 2 types d'antennes est d'autant
plus important que les volets sont plus braquéwm
(85 contre 95 & 0°). En vol inversé la différence est
de : 79 Km/h contre 114 Km/H avec la prise initiale.

IT.3 - ETALONNAGE ANEMOMETRE

Voir tablean d'étalonnage en secteur V

II.4 - REPERES DANS L'ANEMOMETRE 1

NOTA : Tous les repéres ne sont valables qu'en
Catégorie A

Trait radial rouge & 340 km/H (Vne)

Arc jaune de 300 3 340 km/h
4 utiliser avec prudence air calme

Arc vert de 100 & 300 km/h
. zone d'utilisation normale

Arc blanc de 85 & 160 Km/h
zone d'utilisation des volets

Trait radial jaune 3 235 km/h

vitesse limite de manoeuvre

- EDITION 9 - JUIN 1981




La référence de centrage est définle par le bord d'attaque du profil de référence situé a
1.30.m du plan de symétiie de l'avion. La longueur de ki corde de référence est de 1,50 m.

Avions MUDRY & Ciel Manuel de vol CAP 10B Page 2.3
1.5 Facteur de charges limites.
A la masse maximale Catégore U Catégorie A
Volets rentrés n positit +4.4 +6
négatif -1.8 -4.5
Volets sortls n positif +2 +2
négatif -1.8 -2
iL.6 Masses maximales.
Masses Catégorie U Catégorie A
Autorisée au décollage (k@) 830 760
Autorisée & l'aftemissage (kg) 800 760
1.7 Centrage.
. Mise & niveau
tongitudinai rail de veniére gauche horizontal
Transversal partie supéreure du cadre 2
Référence de centrage :

Limites Centrages Catégorie U Catégorle A
Centrage avant 027 m 18% 0,3 m 20%
Centrage arriére 0.45m 30% 0,39m 26%
I.8 Chargement limite
Sous réserve de vérification des polds et centrages
Catégorle A Catégorie U
2 pilotes avec parachute essence 72 2 pllotes
litres dans réservolr avant essence dans réservoir AV et AR
50 kg maxi de bagages sur plancher de soute

Le pllote a Io responsabilité de s'assurer du chargement convenable de 'apparell

volr en annexe le "calculateur de centrage®

.9 Vent limite plein travers

20 noeuds (37 km/h)

I1.10 Consigne de cabine

Interdiction de fumer, ne rien poser sur le plancher

Revision 13 du 15 oct 93




CAP Aviation CAP 10B - Manuel! de vol Page 2.4

.11

Note :

1112

1113

LIMITATIONS MOTEUR

Régime maximal continu :  trait radial rouge a 2700 tr/min

Avec hélice métallique de marque SENSENICH, le
fonctionnement continu est interdit entre 2150 et 2350 tr/min.

Pour les appareils équipés de thermometre culasse, l'aiguille
doit étre maintenue dans l'arc vert (66 a 204 °C).

Huile - pression normale de 4,22 bar a 6,33 bar
précaution de 1,76 bar a 4,22 bar
maximum de démarrage 7,03 bar

- température  maximale 118 °C

- qualité au-dessus de 15 °C SAE 50
de-12°Ca+32°C SAE 40
de-18°C a+21°C SAE 30
au-dessous de -12 °C SAE 20

- capacité maximale 8 qt
minimale 2qt

maximale en voltige 6 gt

Carburant - pression maxi sortie pompe 3,16 bar

mini sortie de pompe 0,98 bar

- qualité  indice minimal 91/96

- capacité 72 avant
78 litres arriere
10 litres minimum en voltige (voir
chapitre V).  Allumage continu des
lampes temoin de fin de réservoir pour
une quantité de 10 litres ; clignotement a
15 litres.

EVOLUTIONS

Cat. U : vrilles volontaires interdites (voir chapitre IV)
Cat. A . voltige autorisée. (Voir chapitres IV et Vil pour

limitations).
CONDITIONS DE VOL

VFR de jour en conditions non givrantes.

Reévision 15 du 21 septembre 2001
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SECTION TIT

PROCEDURES DE SECOURS




C.A.A.R.P.

CAD 10 B. MANTRT, D® VOT. page 3 .”

IIT .t

- TR TN VOT.

Fermer 1'escence

Mettrs plein gaz et plein riche
~ Aprbe ar-gt du mwoteur, coumer les contacts masnétos

~ Goumer le contect géndral

ITT.2 —~ ATTFRRISSAGE ~ MOTRIR BN PANNE

Termer 1'essence

- Couver tous les contacts

- Si possible tourmer la clef sur le cadre 2, derridre sidge
passager (si 1'avion est équipé d'un coupe-batterie).

- Ceintures serrées

ITI.® - RUACUATION DE T.*AVION

NOTA

aroaxe verridre

- Attreper 1a nmnignée rouse sur = verridre

~ Tirer 1égdrement vers le “as et la faire pivoter de 9C°

vers 1a sauche et wers l'avant. (Cette manoeuvre ddverrouille

et onvre dgalerent la fermeture).

- Sonlever 1a verridre

Wyacustion de l'avion

- Si l'avion est en vrille on en virnre, l'évacuation doit se
faire 3i nos<itle vers 1'extérieur, au bord de fvite de la
voiluve, le pilote ou massazer reetant "en boule" le nlus
1ona+nmns nossihle pour éviter A'&tre va++rapé par 1'avion
1org de 1'onverture du narachute.

: Larmier 1a verridre avant de déhoucler les ceintures.

EDITION 12 -~ MARS 1988




C.A.A.R.P. CAP.10 B — MANUET, DR VOI, page 3.3

ITT.4 ~ REMISE EN ROUTE MOTEUR EN ALTITUDE

- Essence ............................. OUVERTE (de oréférence
sur AVANT)
- Interrupteur Général ................. Branché

-~ Contact Magnétos .. .cvvivevvernrinnnnnee 1 + 2
- Manette de gaz tesesiesctrtecserssa.s Mi~course
-~ Menette de richesse ..cvvevivineveees mur nlein riche

Pinuer engnite ivsau's VI = 280 m/h environ

NOTA : Se rvenneler que, dans tous les cas, 1a vmerte d'altitude sera
Alenviron 300 m.

Si 1e moteur cerle » hasee altttude o si 1'hélice s'est ar-8tée,
on neut accélérer 1r nrocédure en s'ai®ant var 'in wetit coun Ae
. Aémerreur vour remettre 1'hélice en moulinet plus rapidement.

ITI.5 - PANNE DE POMPE MECANIQUE

~ Brancher immédiatement la pompe secours

~ en cas d'arvdt moteur, aovnlicuer les emni~es de remise
en rovte ci-"essus.

ITI.6 - CAS D'ARRET DU MOTEUR PENDANT LA VRILLE ¢

Voir NOTA page IV,.12
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SECTION IV

PROCEDURES NORMALES




C.A.A.R.P. ‘ CAP.10 B. MANTMI, DR VOT. | page 42

IV, ~ BVANT DIENTRER DANS LY'AVION

S'aggurer de la prorreté cahire, si dénert mour voltige,

IV.t.1 - CARINE

Intermiptenr batterie ooioiiieniiieenne.s cound

Contact mamétns voivvirienerena e, . conpé

Poahivat acnem0m (i it s s vsieiiserareiess OUVRTE aur AV
Stassurer niveau essence -~ Réservoir AR vide si voltige
Largage verriére ...cceecesececscsssss goupilles de

retenue en place et fil & casser em
IV.1,.? ~ 8ILE GAUCHR place pris de la poignée de largage

Tolet ZPUCNE tvvvrsesesnrrsecsnssnscnaseesss articulations [
(articulations,commande

841erem mBuche ciiiiies i iieises.ess(masse d'é4quilibhraca ot
(débattement

Antenne hedin so.viiveveiieniev.e. propre et non ohatruée

t“yertigsenr Aderonhame L....v.i..0c 1ibre

(amortissenr correant

) {oneu gonflé

Porte de visite intrsdos ......... verrovillde

E

Train »rinciral sanche covvnnrien-

IV,1.3 - FUSELAGE AVANT

Purre egsence c.iveevivecviesan..o 1 purge sur CPF

Porte gauche de capot seees..vesse formée et verrouillée
HE14CE svevrvnsocrionicnseasssrenes 8N bon dtat

CONE eeveererinieaiinriciniveiieses Vig de firation en place
Miveau 2'muile sueireiinesnssnasss VErifié ‘

Porte dAroite de cepot siviivceoen. Ferée ot verrouillée
Fchappement:

Ronchon e3881Ce svvvivvnrnreneenss Tarronillé

Niveau logokeed .........c.e00vv.. 1/3 plein

IV.1.4 — ATIZ DROTT®

Trair nrincingl droit civececvenns preu gonflé
articulatiors,commerde
(masse d'équilibrace et
(3ébattement
Volet droit ceveeviesnernraneenree articulation
norte de visite 3 1'intrados ..... verrouilléde

§9*0rtisseur correct
41eron AT01i% ceiiiiiiiiiiiiennaas g

EDITION N° 4 - SEPT. 1977
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1V.1.5 - FUSEIAGE ARRINRE

Prise statique vvvvinvinnnine. ..., prorre et non ohstride

Iv,1,6 - mprvnanpg

Plap fixe et dérivee (i....iviv.v... articulations
débettement gouvernes

IV.'.7 - ATTRRRISSWIT ARRTERE . ., ... ....... conjugaison et
écrasement

Paniel

IV.1.8 - TUSFTAGR APRTERR AATICHE

Prise statigque (vvevieininnninnenn, nronre et non ohstrude
Purge ré€8ervnir8ic e crinencricrnnes 2 purges

Porte de visite scus fuselace ...... en vlace et verrouilléde
Covligse~ent verri?re .............. dureté des rails
Bouchon et norte de remn]lissase ... verrouilléds

IV,2 ~ AVANT WTSE BN RQITPR DIT MOTETR

IV.2.1 — Prein 4 DATC cevevrvrerncienevenrss mis
IVo2.02 ¢ S48 teerrrarenrenrnnnennncrennins réglés
IV.2.% = Czintures rilote et magsagers ...... attachdes

IV.24 - Carwrant voviviiinveninniinennn. .. autonomie suffisante
réservoir AR, vide pour cat.A

1 :ﬁ) IV.2.5 - Coupe »atterie sur cedre 2 (optian) branché
- IV.2.F « Tntermpteur @6néral eveveeinnnan.es coupé
IV.2.7 - Sélectevr magnéto vevveveeeeerennnes coupé
Iv.2.8
Iv.2.9

RicheS8e e.vvvvereveinirennnenrnsnsss gur étonffoir

V0lets weeriiinciatnriconnnersnneses rentrés, apras
verrouillage 1er cran

IV.2.10 — Largage verri®re vevvveieieessens... non déverrouillée

IV.2.11 - tvertissenr déerochroe sevenvenn... eséayé svec side
extérieure

EDTION 12 - MARS 1988 .
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IV.3 - MISE EN ROUTE DU MOTFUR (roteur froid)

IV.%.1 ~ Tnterrunteur 26néral eevveeveeeses... branché
IV.3.2 - Manette €S 82 vevvirrerrverennnnnn. noussée -~ nleir zae
IV.3.% - Manette de vichesse .......u.vvv..... Doussde - nlein riche

IV.2 4~ Sélectenur mamdtn L i iiierrnnnennes COINE

-
Iv.”.” . Pompe électrique .... .......... nise en route pe?gagéc'
piis coupde .

IV.2.7 . Prnatdn Apg onr

'0.".'0'!’.'0'."..l.1 cm

IV.2.T < Manet+o do vichesse v.iv..iienennrn.. sur EEomffair
AV, 3,8 ~ Oanteat moomébn o iiin e rnneeinnennse snp 1 & 2

g IV.3.9 — Démerrenr civeeeviniviiiiiiiininneen. aoruyé b 15 demande

IV.3.10- Manette de richesse vuivvevvvvseenene. SUr Tiche Abs aue le
moteur tourre

IV.%3.11- Monette des 2a7 vevvinevnnnninne., ... atigtéa vonr 1000 t/m

IV./ - MISP_EN ROUTRE DU MOTSTR  (motenr chaud)

(ou ayant tourné dans les 3 heures précédant la mise en route)

IV.4.1 - Interrupteur £€rnéral wevvivereececsos branché
IV.A2 -« Manette de9 787 oiiivinvrenenneeenss 4 2 5 om

IV. A3 - Manette de riche®se sievereseerenense sur Stonffoir
IV.4.4 — Sélectenr mammétos wiiieveerennnaenne SUPr 1 4+ 2 g

IV.4.5 = DEmAT™AUT sivvieiiinnnierianisseanes anpuvé & 1a demande

IV.4.6 - Manette de ricreSSe eveeeveereennea.. gur riche dbs nue le
' ‘ maoteur tourne
V.47 - Manette dee 97 ciiiieviiiaviintaas. AdUSESE mOUT 1000 t/m
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/ IV.5 ~ RECHARWAGK DI MOTEUR

IV.5.1 - Rézime mour réchanffacme .............. 1000 5 1200 t/m
(ne pas dépagser 1000 t/m pendant la premiére minmute)

IV.5.2 -~ Vérifier pression d'huile sreccensnas 4 A 6 bars

Si la pression d'huile n'est pas montée au
dessus de 1,8 hars, 30 secondes aprds la mise
er route, arréter le roteur et procdder b une
vérification,

IV.5.% -~ Vérifiar pressior d'essence ssveencse SuUr fuel flow
IV.5.4 - Wgeai de coumuTe Magnétc eeiveevnn... couper puig sur t + 2

IV.F.R - qadic o.-olconca'--.o.no-tococooo-o-l 889%\,1

IV.5.%5 - Bseai réserveoir arridre (si utilisation nréwme) - % minytes

Te Adeallage ntest autorisd que lorsmie 1taimille de

' temnérature d'huile atteint 1o Adhut de 12 pla~e verte

IV.5 - ROTTAGR
Fol ~ Prein de maArs iiiiiinii Aébloqud
6.2 - Pgsei dog freing ot conjuzaison ..... d%s le Adnep+

S'assurer dv verrouillsre de 1a rovlette arristre
er congtatant que l'svion répond correctement er
roulant aux mouvemertsad-: palommier,

IV.7 - POINT® WIVE

- I
IV.7.1 « Praira Srrrersesseiiieiiiie ... SeTTEE AU Died

IV,7.7 & Manette de wigheges tetiiacietiiaeaas. DOUSSA - Tiche

i } IV.7.3 - Metdrs nlgin map
L Vérifier le rérime maxdi.

HELICES HOFFMANNet EVRA t 2250 ¢/mn £:50 t/mn

LTI Y

Vérifier la pression d'ndmission, ampéremdtre......
IV'?O'/" hnd Déﬁl?il"e é 0.0-'o..ou-o—-oooosucoqcoﬁno 1 800 t/m

IV.7.5 - Sélaction deg macmétos sesrreiisaieees 1 opuial + 2
2 puis 1 + 2

Perte de ~dgire 2dmiseible ceeeve..... 125 t/m par marmétos
Feart maximm entre mamétos 1 et 2 .. 50 +/m

. , IV.7.6 - Manette de richesre sescrcteeiiiens.aie tirdemiis rovRsé

EDITION 7 - MARS 1980
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IV.8 -~ LCTTONS VITALES AVANT TR DECOTT.AAR

v

—-—

ATEerTicoour & Proing seveerceseecesionnnnnn.. desserds

(Contact t MAammEtos siiiiiiiiieiiiiiieee.. EuT 1 & 2

~

(Carhuration ¢ PicheSSe euiiveeevvrvevvecnnnn. plein riche
ou position de maxim~um de .
puissance nour décellace en
eltitude.

TommapAaa ¢ I S AT

serg de débettementR eiiu..iuvvu.e. corTECH

e T S W

Hélice Sttt ettt ettt acnareatsesereee 828 Ohint

.~

-

(Huile P oPresSsion ciiiiciciirerieceiieneennsens 4 X 6 hars

( température ciiieiiiiiiiiiiiniieiain.. 309 C ming

Essence : Rohinet sesetstssiesessciarssaannses OUTETt SUT AVAnt

Atonnmie siiiieiiriieiiiirenanenees Suffigante
en tous cas 1/4 % 1'A,V,
Pompe électﬁque LI R A A, Oaupé.

(VOIGtB BSOS 0 LI NNOTIOILIITIICEEPOIIIOERIPEOREETS S 181‘ CIan

(
(Verri%re Settr ittt asctiesottnssassianserseass TETMEe verrouillde
rérifier 1'accrochage AR}

5 o0 UL res d'obstavle’

Pégla‘:es - »Altimétm s s 0P st rsrere s re s l‘ég‘lé {
Teb de profondeur ....i.ienei..... 1418

Ceintures pilote et passager ..... serrée

Réc}"auf?age pitot #4808 00t rer s tLESS Si néCGSSBiT“E
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IV.9 - DECOLLAGE

L IV.9.1 -~ S'agsurer du verrouillage de la mulette
L arrieére.
NOTA @ Le couple dd au moteur est assez faible sur

cet avion. Il est vers la gauche,

IVv.9.2 - Composahte de vent de travers i 90° : 20 noeuds
(37 Km/h). Les longueurs de roulement sont
donnés en annexe,

1V.10 - MONTEE
IV.10.1 -~ La vitesse de montée est 150/160 km/h

Pour la meilleure vitesse ascensicnnelle
conserver la pleine puissance et vérifier
le régime 3

2350 t/m (+ 50 t/m)

Vérifier pressions et températures.

IV.10.2 -~ Temps de montée & la masse totale de 760 Kg.
en atmosphére standard

M = 830 KG : M = 830 Kg

: t M = 760 ¥KG. :
2 1% Pt !t min. ' T min. ' SENSENICH
: s : :

0 H 0 H 0 H 0 : 0
3280 : 1000 : 3 : 4 : 3 .
6560 : 2000 : 6 : 7 : 6430
3840 : 3000 : 11 : 12 : 111t

13120 ¢ 4000 s 19 H 22 : 20t
16400 : 5000 : 32 H - H -

IV.10.3 - Plafond pratique : 5 500 m

EDITICN 11 - OCTOBRE 82
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IV.11 - CROISIERE - UTILISATION DI CONTROLEUR DE RICMESSE "DRET™am

(vair éorlemant 1o memel dbitilation du moteur)

11 est recommandé d'utiliser 1s commande de richesse
3 toutes les altitudea en croisidre, 1a consommation est alors
rédnite et nent 8tre diminude As 15 % environ.

Le contréle de 1a richesse se fait par mesure des tem-
nrératires rel-tives d'écharmement. Le réglage du mélan~e est
effectué var rapmort i 1la température maximum obtenue, c'est &
dire la déflexion meximum de l'aiguille.

L'usage de ce contr8leur est recomm=ndé surtout zour la
croisisre, maisg i1 peut fournir des renseimenents intéremaants
rour certaing cas de vol, et notammant rour obtenir le maximum
de puisssnce lors A'un ddcollare sur un terrain en altitude,

Chercher le "woint chaud" c'est-b-dire la déviation maxi
de 1'aignille, er appauvrissant,

Pepérer cette position % 1'aide de 1'index mohile.

Appauvrir le mélange de manidre A obtenir.me déviation
4" Aivision, % gauche=S{ on recherche le maximum 4'dconomie, -
(e réglagze re doit 8tre wtilisd Ti'occasionnellerment nour les
vorazes).

En-ichir le mélenge de manidre % obtenir une dévistion
de 2 divisions, A gaucke.~5i on rechershe le maxirmm de wiig=ance.,

T1 est recommansé da régler le moteur plutdt "righen !
(1 division) que "nanvre, P

i
H

Contr8ler sur le "fuel-flow" 1s pression d'esserce 2t 1a
=2t roler
consomration pour la wuissence ntilisée.

NOTA : Te réglace Aoit 8+re Tepris % chague chengenent de vitesse,
rérime, alti‘nde,
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{ IV.12 ~ DRSOENTR o4 ADDRONIR

IV, 12,1 ~ DRSCeNTR

Manette de Tiche89e (verrt ittt nlein riche
pégiﬁg ‘O+F“f L A B I O N U SR 1700‘h 1800 t/m
Vitesse reccrmandée viiiiiieiiiiencnanse VI = 200 kv/h

IV.12.2 - rpPROCHR

Vitesce d'approche sens volet ,......... VT 150 km/h
Volets 2 nrens, TuisS cuivvivirrvronnenans VT 120 ¥m/h

T1 ~st rossible de réduire les vitesses ci-dessus st
1'avion n'est pes % pleine charge.

IV.1% - ATIGORTSSANE

Sens cansigne perticrlidre

Tretterrissage en nogjtion 3 nointz —e ndozesite quton frinle
2 et near enite le manche est loin de

Tes Tonmievrs de rovleme-~t gont dornrées er smmexe

>

IV, 14 ARRDD DI MOTRIR

e Frein de DATC seiiiiiiiriiiiiiitearinnean.. goTTE
sauf si usaze intensif pendant roulsge
précédent 1'err8+, dans ce cae mettre
des crles et ne remetire le parking qu'anrds
refroidigeemert des roues.,

LY o T coupd
3 e TMAUFTRZE DIt0% tiiiiiereieneie e conpd

4 = Tesai commTe mammAto viuiiiiieieeenieienas conpd mis 1 + 2

; \ © - TILeiseer le ~oteur tourrer 1 minute & 1100 t/m
L si veun de roulage avant arré+t.

- Manette des 222 tiviiiiieiiiiniiinninenaes. PEduit
Pression Mile cvvieiirirernceenssnnnenesss correcte
~ Tirer manette de richesse (&touffoir er fin de course) 3 fond

- Contacts mafﬁétos LA N N Y XN RN COUpéS

D ~3 O
§

Irterrupteur g8néral tiiiiiverennunoneeeens coupé

- D O
!

~ Tohinet €398NCE tiiiiiiiiirriteannnes. tiTer et tourner
vour fermer

LR -5 o RS o - T ocuverte
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IV.15 - EVOLUTIONS

RAPPEL s+ Pour les évolutions necessitant un facteur de cherge

supérieur 3 4,4, la masse totale de 1'avion ne doit
pas 8tre supérieure & 760 kg., ni le centrage plus
arridre que 26 %,

Pour toutes évolutions utiliser itpérativement le
réservoir Avant.

IV.15.1 - DECROCHAGES

Peuvent 8tre effectués avec ou sans moteur dans toutes
les configurations admiasibles de poids et centrages, et
de position volet ou moteur.

En régle générale les décrochages ne sont pas précédés
de signes avertisseurs, sauf allumage de la lampe.

IV.15,2- RADIO BALTSE DE DETRESSE AUTOMATIQUE

La balise doit-8tre déposée avant tout vol
acrobatique,

EDITION 7 - MARS 1980
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IV.15.2 - FIGURES DE VOLTIGE

Toutes les figures de voltige peuvent étre exécutées en se
rappelant que l'avion est trés fin et qu'il prend de la vitesse treés
rapidement. Surveiller également le régime moteur. Dans la
pratique, les vitesses minimales (Vi en km/h) en entrée de figure

sont :

FIGURES MONOPLACE BIPLACE
Boucle normale 220 230
Retournement 210 220
Tonneau lent : 220 230
Boucle inversée 250 270
Renversement 200 200

Les figures inversées sont également possibles.

ATTENTION
Pour Iles manceuvres déclenchées, positives ou
négatives, la vitesse a ne jamais dépasser est fixée 3
180 km/h.

Note :
Les instruments, jauges de carburant, pression et température
d'huile et ampéremétre donnent des indications erronées
chaque fois que I'avion est en vol négatif.

Le pilote doit se rappeler que la quantité minimale de carburant
est fixée a 10 litres dans le réservoir avant pour assurer un
parfait fonctionnement du moteur lors du passage du vol positif
vers le vol négatif et inversement.

IV.15.3 - VRILLES

En catégorie A, les vrilles sont autorisées. La perte d'altitude est
d'environ 300 ft par tour.

Les vrilles sont trés rapides sur cet avion (environ 1s 7/10a 2 s
par tour). Cependant, I'arrét s'effectue au maximum en 1 tour si

les consignes suivantes sont appliquées

- direction : a fond contre
- profondeur :  secteur a cabrer
- aileron : neutre

Révision 15 du 21 septembre 2001
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NOTA

Si les gouvernes, profondeurs ou ailerons, ne sont pas
maintenus dans la position indiquée, les sorties sont
toujours possibles, mais plus ou moins longues, 4 condition
que la direction soit impérrtibement : "a fond eontre".

D'éutre part, les positions des ailerons et de la profondeur
pendant la vrille jouent sur la vitesse de rotation et
1'assiette de 1'avion,

La vrille est d'autant plus plate et plua rapide que la
profondeur est "3 pousser" et les ailerons "contre".

Ces d'arrt gqu moteur nendant 1a vrille : Voir Section 3,8 117,94

1) Aonliquer imméddiatement les consi-nes de sortie de
vrille ci-dessus, '

2) Seulement sores 1a sortie de vrille, avvliquer les
consirmes de remise en route moteur.
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SECTION v

TR e e e = s e e e w .
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Les performances indiquées dans ce chapitre résultent des essais
officiels effectués conformément & la norme AIR 2052 par le
C.E.V. d'ISTRES. Les paramétres sont valables en atmosphére
standard. (Z = 0 tre. 15° C).

V.1. - DECOLLAGE - (& la masse de 830 Xg)

Distance nécessaire pour roulement et péssage
des 15 Me  vevensnn ceeseiecnrtereccnrascaeesses 450 m (420m)

Longueur de roulement .....eveveeoncsoneees . 350 m (325m)
Vitesse de décollage @ ...civeevvrneneaesss VI = 110 XM/H
Vitesse au passage des 15 M : ........c..... VI = 115 ¥M/H

V.2. -~ ATTERRISSAGE avec utilisation normale des freins

et volets au 2 gme cran (40’)(é la masse
de 830 Kg).

Distance nécessaire pour roulement et passage
des 15m: 'a-o.o.o.l."oua.ooo-uoltuooouolo"O=600m

Longueur de roulement suiceeeceeeecceroocnnonnes

360 m
Vitesse d'approche au passage des 15 m : ,,. VI = 115 En/%
Vitesse d'impact & s inienennennnnss ve.. VI = 10@ Km/h

V.3 - VITESSE ASCENSIONNELLE (% la masse de 830 KG)

Plein gaz - volets rentrés au 1 er cran = Vz = 5,1 n/sec.
Vz = (5,3 m/sec)
Vitesse optimum de montée ............. = VI = 160 Em/h
V.4 - VITESSE ASCENS IONNELLE (atterrissage manqué)
Plein gaz - volets au 2 éme ¢ran .vvvve. = Vz = 3,1 m/sec
Vz = (3,5 n/sec)
Vitesse optimum de montée .............. = VI = 135 Km/h

NOTA : - En catégorie "A" ces performances sont
améliorées en fonction de la diminution de 1la
masse.

* Les chiffres entre parenthéses correspondent au montage de
1'hélice SENSENICH.

EDITION 11 - OCTOBRE 1982
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V.5 = VITESSES DE DECROCHAGES ( VI en Km/H)

e

: CONFIGURATION :760 KG/I8% 760 KG/24 %: 83C KG/29 %*

: : : : :

¢ Lisse - réduit : 94 H 93 : 99 s

:t Lisse - plein gaz : 85 t 84 : 30 :

$ I Cran volet rdéduit : 85 : 84 : 91 H

t I Cran volet plein gaz : 83 H 82 H 87 :

t 2 Crans volet réduit : 85 : 84 : 86 :

t 2 Crans volet plein gaz: 79 H 78 : 8I :

: : : : :

V.6 - PERFORMANCES EN PALIER ( Masse 800 Kg.)

f f Ve Em/h f

¢ N :” Zp 500 FT. & 5 000 FT. : 10 000 FT. :

: : : : :

: : : : :

: 2 350 : 232 H 205 H 197 H s
: : : : : 7
;2 450 : 242 : 217 : 208 : |7
: : : : :

: 2 700 : 270(255): 247 (235) 237 :

: : : 2

Ces mesures sont valables en atmosphére standard + I0° C

* Les chiffres entre parenthéees correspondent-au montage

de 1'hélice SENSENICH,
V.7 - ETALONNAGE ANFMOMETRIQUE

H H H H H H H H H
: VI Km/h ¢ I00: 125 3 150 : I75 s 200 : 225 3 250
: < H H : ¢ H : H
H . : E X H H H H H :
: VC Km/h + I04: 127 + ISI s I74 : I97 : 220 : 244 s
$ H : H $ 3 $ $ H

*

106 kxm/h dans le cas de la prise US type 5812.

EDITICN 11 - OCTOBRE 1982
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V. 8 ~ NIVEAU DE BRUIT

Conformément a 1'arrété du 19 Février 1987, le niveau maximal de
bruit compatible avec la délivrance de Certificat de Limitation
de Nuisance pour l'avion CAP 10 B, correspondant a la masse
totale maximale de 830 kg, est de 71,1 db (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par

1'arrété précité a la puissance maximale d'utilisation normale

est de :

- 70,3 dB (A) avec 1'hélice EVRA CAP 3.180.170.H5F pour le

régime maximal d'utilisation normale de 2550 t/mn.

- 70,2 dB (A) avec 1'hélice HOFFMANN HO 29 HM 180.170 pour le

régime maximal d'utilisation normale de 2650 t/mn.

L'avion CAP 10 B a regu le certificat de type de limitation de
nuisance N° N-55 3 la date du 02 Mars 1988,

EDITION 12 - MARS 1988
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- MASSE ET CENTRAGE -

6.1 Présentation

Cette section est approuvée.
Elle contient les informations nécessaires et utiles pour l'utilisation de
I'appareil en toute sécurité.

6.2 Procédure de pesée

La procédure de pesée est décrite dans le Registre Individuel de
Controle (RIC).

La référence de centrage est définie par le bord d'attaque du profil de
référence situé a 1,30 m du plan de symétrie de I'avion.

La longueur de la corde de référence (Corde Aérodynamique Moyenne :
mac”) est de 1,50 m.

En sortie d'usine, le procés verbal (PV) de pesée et de centrage de
I'avion est inclus dans le Registre Individuel de Contréle.

6.3 Devis de masse et centrage

6.3.1 Méthode

— Faire le bilan de masses. S'assurer que la masse maximale n'est
pas dépassée.

Limites de masse Catégorie U Catégorie A
Décollage 830 kg 760 kg
Atterrissage 800 kg 760 kg

* : Mean Aerodynamic Chord

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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~ Faire le calcul de centrage. S'assurer que le centrage est dans les

limites.

Limites de centrage Catégorie U Catégorie A
Centrage avant 0,27 m 18 %/0,30 m 20 %
Centrage arriere 0,45m 30%(0,39m 26 %

— Situer le point (masse totale, centrage) sur le graphique. Le point
est alors situé dans le domaine de masse et centrage.

— Le chargement est acceptable si le point reste dans le domaine de
masse et centrage durant tout le vol. Afin de s'assurer que le point
reste dans le domaine durant tout le vol, le pilote calculera le
centrage de fin de vol en prenant en compte le carburant

consomme.
850 v -r :
800__”H__‘T_'_"_'Catégorieu_“:_AU_,r_V__‘ ‘‘‘‘‘
750 4o} e |
5 7004 | :
g 650 +-----}----- "~ -Catégorie A~ |- ic - SRR
S 600 4-----f-----f----- T R
550 - fo--
500 i . y
16 18 20 22 24 26 28 30 32
Centrage (% de la mac)

Diagramme de masse et centrage

6.3.2 Calcul

Selon la position du siége, les bras de leviers Pilote et Passager peuvent
étre compris entre 0,55 métre (siége avancé) et 0,65 metre (siege reculé).

Le bras de leviers Bagages est compris entre 1,2 métre (bagages vers
I'avant du coffre) et 1,8 metre (bagages a I'arriére du coffre).

Bras de leviers Essence utilisable réservoir AV : - 0,243 meétre.
Bras de leviers Essence utilisable réservoir AR : 1,26 métre.
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Masse | Bras de levier| Moment
(kg) (m) (m.kg)
Masse a vide al b1 ct1=al xbi
Pilote azl 0,554 0,65 c2=a2xb2
Passager a3 /0,55a0,65 c3 =a3 xb3
Essence utilisable réservoir AV a4 b4 =-0243 |c4d=a4xbd
Essence utilisable réservoir AR ad b5=1,26 c5=a5xbs
Bagages a6 |b6=1,231,8]|c6=abxbb
7 0,
Totaux Masse et moment A =Xan %/////////////////////% C=2cn
Calcul du bras de levier du CG B =C/A
0,

Centrage (% of MAC) (BA5)x100= ... %
pour les unités en kg, m et m.kg

Moment = masse x bras de levier

A =2XZan:somme de a1 4 a6 C=2Xcn:sommedect1ach

Masse a vide (at1) : utilisation des données avion dans sa configuration
réelle. Les quantités résiduelles (non utilisables) d'huile et de carburant
sont prises en compte.

La masse a vide (a1), le bras de levier (b1) et le moment (c1) doivent
étre pris sur le sur le dernier procés verbal de pesée de I'avion (Pour
un avion neuf, PV dans le Registre Individuel de Contréle RIC).

Masse de carburant : utiliser 0,72 kgl/litre (6 Ib/gal).
Consommation horaire en voltige : environ 44 I/h.
Consommations horaires types :

180 hp & 2 700 tr/min 14,5 Gal/h 55 I/h
135 hp a 2 450 tr/min (75%) | 11 Gallh 42 1/h
117 hp a 2 350 tr/min (65%) | 8,5 Galh 32 I/h

ATTENTION : En voltige (catégorie A), le réservoir arriére doit étre vide, il
ne doit pas y avoir de bagage sur la plage arriére et la balise de détresse
doit étre retirée.

NOTE : Les CAP10B avec batterie a I'arriére présentent un centrage arriére
plus important.

REMARQUE : La charge maximale en soute a bagage est de 50 kg
distribués de fagon équilibrée.
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6.3.3 Exemple de centrage maximum avant en catégorie A

ATTENTION
Un pilote trés léger, seul a bord, avec le plein en réservoir principal, peut
atteindre la limite de centrage avant.

Masse | Bras de levier{ Moment
kg m m.kg
Masse a vide 550 0,297 163,4
Pilote 83 49,8
Passager 0 0
Essence utilisable réservoir AV 40 -9,72
Totaux Masse et moment 673 | | 2034
Calcul du bras de levier du CG 203,4/673=0,302 m
(klentrage (% de la mac) pour unités (0,302/1,5)x100= 20,1 %
g, m et m.kg

Diagramme de masse et centrage
Catégorie A

800
750 4o o —— e A ey Ry

700 - , S AR

eso ... ...... |

600 4+ - - -}- - . ' ...... =

Masse (kg)

P T | e T T I T

500 : , i : : : .
18 20 22 24 26 28

Centrage (% de la mac)
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[ 6.3.4 Exemple de centrage maximum arriére en catégorie A

Pilote : 85 kg Co-pilote : 75 kg
Réservoir avant : 40 kg (environ 55 litres)
Consommation de carburant prévue pendant le vol : 25 kg (environ 35

litres).
Bilan de masse et centrage |Masse | Bras de levier | Moment
avant le vol kg m m.kg
Masse a vide 546,5 0,346 189.09
Pilote 85 0,6 51
(o Passager 75 0,6 45
it Essence utilisable réservoir AV| 40 - 0,243 -9,72
Totaux Masse et moment 7465 275,37
Calcul du bras de levier du CG 275,37 /746,5 =0,3688 m
Centrage (% de la mac) (0,3688 /1,5) x 100 = 24 59 %
Bilan de masse et centrage |Masse|Bras de levier | Moment
apres le vol kg m m.kg
Masse a vide 546,5 0,346 189.09
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV| 15 - 0,243 -3,65
Totaux Masse et moment 721,5 281,44
Calcul du bras de levier du CG 281,44/721,5=0,39m
Centrage (% de la mac) (0,39/1,5)x 100 = 26,01 %
f, Diagramme de masse et centrage
LS Catégorie A
800 . T T ;
750 4. —— 760 —— .IT .
7004 - R : ......... J:..."+
% 650 4 - .o T e
§ 600 4---- - | oo ..
550 4 - .
500 , S S
18 20 22 24 26 28
Centrage (% de la mac)
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Apex Aircraft

6.3.5 Exemple de calcul en catégorie U

Pilote : 85 kg  Co-pilote : 75 kg Réservoir avant : 25 kg (= 35 litres)
Réservoir arriére : 45 kg (= 63,5 litres) Bagages : 40 kg
Consommation de carburant prévue pendant le vol : 60 kg (= 83 litres)

Bilan de masse et centrage |Masse|Bras de levierj Moment
avant le vol (kg) (m) (m.kg)
Masse a vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV 25 - 0,243 -6,08
Essence utilisable réservoir AR 45 1,26 56,7
Bagage 40 1,5 60
Totaux Masse et moment 820 0,451 369,97
Centrage (% de la MAC) (0,451/1,5) x 100 = 30 %

Bilan de masse et centrage |Masse| Bras de levier| Moment
aprés le vol (kg) (m) (m.kg)
Masse a vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV 10 - 0,243 -2,43
Essence utilisable réservoir AR 0 1,26 0
Bagage 40 1,5 60
Totaux Masse et moment 760 0,417 316,92
Centrage (% de la MAC) (0,417/1,5) x 100 = 27,8 %

Diagramme de masse et centrage
Catégorie U

850

800 §-----

_ A
gnso- ----- N SR 4» -----
87004“ ] o
@650 - - '
Se00f -} e

550

500 |

16 18 20 22

24
Centrage (% de la mac)

26 28 30
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VII.1 - DOMAINE DE VOL s | | I

‘L'objet de ce chapitre est de préciser les limites du

domaine de vol qui doivent &tre 2&533223335331 respectées
lors des manoceuvres en vol de 1l'aviem., = = .

Par définition, la résistance struocturale est démontrée
pour toute combinaiaon de vitesse et facteur de charge
situéde & 1'intérieur de ce domaine., Tout dépassement

peut provoquer une dégradation de la struoture.

VII.1.1 - LIMITES DU DOMAINE DE MANOEUYRE :
1°) - DEFINITIONS ‘
Vitesse Vs vitesse de déecrochage en configuration

lisse en vol positif,

Vs? idem en vol négatif,

Va vitesse limite de manceuvre i vitesse
au dela de laquelle le braguage com~ !
plet de l'une quelconque des gouvernes |
est interdit :

(YA = 235 Km/h).

Vne vitesse & ne jamais dépasser (Nevér
" Exceed).
(¥ne = 340 XKm/h)

2°) - MANOEUVRES SYMETRIQUES @

2-1 =~

2-2 -

Facteurs de charge positifs : S
Le CAP 10 B eat limité & + 6 G jusqu'i 340 Km/h.

Facteurs de charge négatifs

~"Le CAP 10 B est 1imité & -4,5 G jusqu'd la vitea~

. Par sﬁitq de la valeur maximale du coefficient

* Au deld de la.courbe en pointillé du diagramme,

~le facteur de Ghargh -4,5 G entre 140 et 298 Km/H

3°) - MANOEUVRES DISSYMETRIQUES

se de 300 km/h - Cette limite décroit ensuite
(en valeur absolue; de -4,5G (3 300Km/H) &
~-2,6 G (& 340 km/n). : :

Remarque 1

de portance stationnaire de la voilure, le
facteur de charge + 6 G ne peut pas 8tre atteint
dans une plage de vitesse allant de 96 & 235 km/q

l'avion décroche., De m8me en vol négatif pour

Le braquage complet de l'une gquelconque des
gouvernes est autorisé jusqu'd 235 Km/h quelle:
que soit 1l'incidence de vol (positive ou ‘
négative) et sous réserve de respecter les
limites du domaine de vol,
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VII.1 - DOMAINE DE VOL s

L'objet de ce chapitre est de préciser les limites du
domaine de vol qui doivent &tre 3&523;23325251 respectées
lors des manoeuvres en vol de 1l'avien. L .

Par définition, la resistance structurale est démontrée
pour toute combinaison de vitesse et facteur de charge
située 2 1l'intérieur de ce domaine, Tout dépassement
peut provoguer une dégradation de la structure.

VII.1.1 - LIMITES DU DOMAINE DE MANOEUVRE :
1°) - DEFINITIOES :

Vitesse Vs vitesse de décrochage en configurati
lisse en vol positif.

Vs? idem en vol négatif,

Va vitesse limite de manoceuvre i1 vitess
au delada de laquelle le braquage com-

plet de 1l'une gquelconque des gouvern
est interdit

(VA = 235 Em/hn).

Vne vitesse & ne jamais dépasser (Nevér
' Exceed).
(¥ne = 340 Km/h)

2°) - MANOEUVRES SYMETRIQUES
2-1 - Pacteurs de charge positifs : S
‘ Le CAP 10 B eat limité & + 6 G jusgu'i 340 Km/
2-2 - Facteurs de charge négatifs 1 '

S ~"Le CAP 10 B est 1imité & -4,5 G jusqu'd la vit
oy - se de 300 km/h - Cette limite décroit: ensuite
L (en valeur absolue) de -4,5G (& 300Km/H) &

, -2,6 G (& 340 km/h). : :
2=3 - Remarg_e H

—— e ———

. Par suite de la valeur maximale du coefficient
de portance stationnaire de la voilure, le
facteur de charge + 6 G ne peut pas &tre attei
dans une plage de vitesse allant de 96 & 235 k

* Au deld de la. courbe en pointillé du diagramme

- 1'avion décroche. De m8&me en vol négatif pour

1le facteur de chargh -4,5 G entre 140 et 298 X

3 ) - MANOEUVRES DISSYMETRIQUES

Le braquage complet de 1l'une quelcongue des
gouvernes est autorisé jusqu'a 235 Km/h gquelle
que soit l'incidence de vol (positive ou
négative) et sous réserve de respecter les
limites du domaine de vol.
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3°) —MANCEUVRES DISSYMETRIQUES : (suite)

Remarque : Au-dela de 235 km/h (VA) et jusqu'a 300 km/h (Vc),
le braquage autorisé des ailerons ne doit pas permettre un taux
de roulis supérieur a celui obtenu a 235 km/h avec le plein
braquage. A 340 km/h (VNE) le braquage ne doit pas permettre
un taux de roulis supérieur au tiers de celui obtenu a 235 km/h

avec le plein braquage.

4°) - MANCEUVRES DECLENCHEES :

De récents essais en soufflerie ont montré que les variations
rapides d'incidence pouvaient augmenter considérablement les
coefficients de portance maximum des profils (écoulement in
stationnaire). Pour cette raison, le braquage complet et rapide
de la gouverne de profondeur, & des vitesses inférieures ou
égales a la vitesse limite de manceuvre (235 km/h) associé a un
braquage quelconque des ailerons risque de provoquer un
dépassement des facteurs de charge limites pouvant aller
jusqu'a la rupture.

La vitesse maximale autorisée pour les manceuvres
déclenchées positives ou négatives est : 180 km/h.

Vil. 1.2 - REMARQUES :

1)° - VOL EN AIR AGITE - RAFALE :

A titre d'exemple, @ 300 km/h, une rafale verticale de 5 m/s
provoque une accelération supplémentaire de 1,5 G et pour 10
m/s, une accélération supplémentaire de 3 G. La superposition
des effets d'une telle rafale et d'une manceuvre effectuée
habituellement a 3 G peut amener I'avion au-dela des limites du
domaine. La voltige en air agité doit donc étre effectuée a des
vitesses et accélérations plus faibles.

2)° - MASSE EN VOL :

Le CAP 10B est certifié¢ a la masse de 760 kg en catégorie
acrobatique. Contrairement a une idée assez répandue,
lorsqu'un pilote vole seul & bord, donc & une masse inférieure a
la masse maximale, les limites du domaine doivent étre
respectées. En effet, seul le longeron de voilure supporte des
efforts réduits alors que le reste de la structure (fuselage, bati-
moteur, caisson de torsion de Ia voilure...) supporte des efforts,
proportionnels aux accélérations, indépendants de la masse
totale de l'avion.
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