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Le mot du Président
L’embellie se confirme au gré des jours et 
plus exactement au gré des heures de vol. 
Le nombre annuel prévu de ces heures 
sera atteint et même dépassé pour 
l’année 2009. Le nombre d’inscriptions 
augmente toujours, ainsi que le nombre 
d’élèves ; parmi lesquels les jeunes de 
l’ENSMAIR  particulièrement motivés et 
très bien encadrés (ce qui nous facilite la 
tâche). Merci à Andréa et à Charlie ! 
Pour faire face à cet accroissement 
d’activité, nous accueillons Vanessa qui, 
bénévolement, vient renforcer l’équipe de 
nos instructeurs, lesquels, depuis 
quelques mois, donnent beaucoup. 
Bienvenue à Vanessa ! De même, 
bienvenue à François dans l’équipe 
mécanique où, depuis plusieurs mois, il 
apporte ses compétences dans les 
travaux d’entretien de nos avions.
La bonne ambiance est là ! L’optimisme 
aussi ! L’activité augmente ce qui implique 
un accroissement des tâches 
administratives et sur ce point, par contre, 
nous manquons de main d’œuvre. Venez 
nous aider !
Bons vols à tous !

Bernard ROBERT

Sorties accompagnées
Il a été remarqué que, souvent par prudence, des 
pilotes pourtant à jour de leur licence et tout à fait 
capables, hésitaient à sortir du "local" et se privaient 
ainsi du plaisir de la découverte de nouveaux secteurs 
et de la satisfaction d'avoir atteint une nouvelle étape 
dans leur expérience .
Le Bureau Directeur, en accord avec les intéressés et 
sous l'autorité des instructeurs, a décidé d'enregistrer 
sous "Open Flyers"  quelques pilotes confirmés qui 
acceptent, dans la mesure de leurs disponibilités, 
d'accompagner leurs camarades qui le souhaiteraient 
sur de petites navigations .
Cela contribuera à un transfert d'expérience tout à fait 
favorable à  la sécurité des vols

Vanessa SANCHEZ nouvelle 
Instructrice bénévole.
Elle a pour un temps délaissé les 
"méchantes lampes à souder"  pour 
transmettre sa grande expérience et sa 
passion du pilotage sur nos pacifiques 
petits "Single Engine Piston ".
Pour le moment elle intervient 
principalement toute la journée du Jeudi. 
Rendez-vous sur "Open flyers"  pour 
réserver des créneaux et sur le terrain 
pour faire sa connaissance. Réservons-lui 
un accueil chaleureux, il est très positif 
pour tous que l'équipe d'instruction 
s'enrichisse d'une participation féminine.

A retenir :
Le traditionnel repas de fin d 'année du club aura lieu le 

Samedi 5 Décembre.
Une bonne occasion  de se rencontrer et d'échanger 
dans une atmosphère détendue tout en faisant, comme 
toujours, bonne chère.
Venez nombreux, inscriptions sur la liste au club-house 
ou en adressant un mail à bureau@aileschat.com

Félicitations aux nouveaux brevetés
 Brevets de Base :
 - Hervé COURTAT
-  Benjamin LABORY
-  Julien LEMIERE
-  Charly TESSON
Habilitation Voltige  :
 - Camille-Andréa STURTZER

Vent de travers pour F-GADK !



La petite mais riche histoire des Ailes Châtellerau daises.
Jean Louis CORET a bien voulu nous conter les phases principales de l'origine et de l'évolution du 
Club. Nous procéderons par épisodes au fil des prochains numéros du "120.05".
76 ans ont passé !
Du 15 au 22 juillet 1933, premier tour du monde « solo » par Wiley Post sur monoplan Lockheed en 7 jours 
18 heures et 49mn. Le 30 août, création d'Air France...   
Ces événements animent fort les conversations des passionnés de l'air, à la terrasse du Café du 
Commerce, sur le boulevard Blossac à Châtellerault.
C'est là, autour d'un verre, que trois amoureux de l'aviation décident de la création des "Ailes 
Châtelleraudaises".
Ces trois compères se nomment René MONTENAY, industriel, Jean BROCARD, Colonel commandant de la 
Manufacture d'Armes de Châtellerault, et Louis RIPAULT, Maire de la ville.
Le 19 septembre de cette année 1933, ils créent officiellement Les Ailes Châtelleraudaises.
En 1986, René MONTENAY nous résumait ainsi les difficiles débuts du Club :

"On n'avait pas d'avion, pas de terrain, pas de pognon, mais on y croyait ! " 
La première équipe d' aviateurs châtelleraudais se compose de René Perceveau, René Montenay, Marcel 
Dubois, Marcel Roy, Sellier, Brocard, Tognard. Le premier président sera René Rabeau.
Le décollage est laborieux,  le club n'a encore ni avion ni aérodrôme. Il faut tout l'enthousiasme des 
pionniers marqués à jamais par l 'épopée de l'aviation pour venir à bout des difficultés. Le premier meeting 
se tient au lieu-dit "La Boussée". La première machine volante des Ailes sera un planeur 11 A. Il est exposé 
aux yeux des Châtelleraudais les dimanche et lundi de Pâques 1934, dans le magasin de matériaux tenu 
par le président avenue Treuille. Quelques mois plus tard, le club achète, pour 1500 francs, une voiture 
Berliet de 20 chevaux destinée à servir de treuil pour le planeur.
La population est sensibilisée par des films. Le club se trouve des alliés. A l'assemblée générale de 1935, le 
général Reibel, directeur de la Manu, est nommé président d'honneur. Puis, avec le printemps 1935, arrive 
le premier avion, un Henriot 16 à moteur rotatif . L'activité prend une autre tournure. . .            A suivre   

Du côté de l'ENSMAIR : 
Bilan du Week-End Aéro des 26 et 27 
Septembre 
Météo superbe, bonne humeur et de très
nombreux vols effectués !
Beaucoup d’élèves de l’ENSMA se sont 
déplacés pour découvrir le club et ses 
avions et effectuer leur premier vol.

Andréa STURTZER

Photo aérienne de la promo 2012 
réalisée par des membres de l’ENSMAIR 

avec le Petit Prince.

Rappel général de consignes :
Respecter les horaires  : Impérativement arriver à l'heure pour les vols avec instructeur (15 mn avant pour 
préparer l'avion s'il s'agit du premier vol) ; pour les solo, terminer son vol à l'heure prévue pour ne pas 
amputer la réservation suivante ; ne réserver sur Open Flyers qu' un créneau correpondant au vol projeté.
Partager  : Pour les élèves, ne pas bloquer de créneaux multiples sur une longue période ou plusieurs 
créneaux sur une même semaine sans concertation avec le ou les instructeurs concernés.
Brevetés n'ayant pas volé depuis plus d'un mois  : Pas de solo sans accord préalable d'un instructeur.
Immobilisation sur les raquettes en cas de trafic  : l'immobillisation doit impérativement  être faite en 
arrière de la ligne délimitant l'accès à la piste  (si un avion ne respecte pas cette consigne, la piste est 
considérée comme occupée et l'avion en finale doit remettre les gaz).
Fournir documents et informations à temps : Pour les nouveaux élèves, fournir une copie du certificat 
médical d'aptitude dès l'obtention (nécessaire pour la déclaration de début de formation au District).
Pour les brevetés, lors de  tout renouvellement,  faire enregistrer par le secrétariat du club les nouvelles 
dates de validité. Vous pouvez vérifier si vos informations sont à jour par le "pavé" gris qui s'affiche à 
chaque fois que vous saisissez un vol.
Tenue des carnets de route : Attention, les enregistrements doivent être clairs et sans ratures  !


